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TOMEG X - 2 MAIO DE 1969 # - N. §

ESTRADA DE FERRO SANTA CATARINA

Ha sessenta znos vem prestando inestimavels servigos ao Vale
o Itajai e ao nosso Estado.

Quando o pequeno nficleo colonial que o Dr. Blumenau plantara,
em 1850, nas confluéncias dos ribeirdes Velha e Garcia, deu de se irradiar para
o interior, alcan¢ando as terras banhadas pelo Tésto, pelo Benedito e outros
rios e ribeirdes de que é tdo prédiga a Bacia do [tajai Ag¢u, comegou a se
sentir, a cada ano com maior prememéncia, a falta de meios de transportes
eficientes para o escoamento da producio agricola que aumentava de dia para
dia. A propor¢io que o namero de colonos crescia e que éstes iam avangan-
do para o interior, abrindo novas clareiras, implantando e intensificando novas
culturas, cressiam, também, as preocupagdes dos dirigentes da Colbnia pela
solucio de um problema que, de dia para dia, 1a se agravando.

O Dr. Blumenau planfara a sede do seu estabelecimento nas ime-
diagies do local em que o curso do Ilajai Agu deixava de ser francamente
navegavel. Dal para baixo, nenhuma dificuldade se antepunha ao escoamento,
por pequenas e médias embarcacGes, da produgio para os centros de consumo
da Provincia e do Império. Mas da povoagdo para cima, o leito do grande rio
era, a espacos, semeado de escolhos, de corredeiras e itoupavas que opunham
tbda sorte de dificuldades 4 navegacio, mesmo de simples canoas. Destarte,
os colonos gue iam se estabelecendo e os povoados que iam se formando ao
ceste da sede, para os lados dos contrafortes da Serra do Mar, viam-se cons-
tantemente ameagados, no seu bemn estar e na sua propriedade, pela impossi-
bilidade de colocagio dos géneros que produziam.

As estradas de rodagem eram mas e os meios de transporte, car-
rocas e carros de bois, nio lhes ficavam atras. Entdo, o tinico meio de trans-
porte mais rapido, comodo e seguro, era a estrada de ferro.

Por 1sso, logo que a Colonia atingiu a certo grau de prosperidade
e especialmente depois que a Companhia Colonizadora Hansedtica passou a
demarcar e colonizar as terras da Bacia do Rio Hercilio, trazendo, para elas,
milhares de familias de emigrantes alemies, comegou-se a pensar, sériamente,
na scluc¢ie do problema, julgado, com sobradas razdes, vital para o desenvol-
vimento € mesmo para a sobrevivéncia da coletividade.

Ja fora, em grande parte, aberta a estrada para tropas de Blumenau
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a Curitibanos, a qual fora, durante tantos anes, a principal preocupacio do
Dr. Blumenau, do engenheiro Odebrecht e de varios outros responsaveis pela
administragio da Colonia. Mas, essa estrada, pelos percalgos que apresentava,
por atravessar uma regiio ainda infestada pelos silvicalas que, por mais de uma
vez, atacaram e destrogaram tropas infeiras carregadas de géneros de comér-
cio, nio era, sendo, uma solucio muito pobre e bem precéria.

Nos fins do século passado, as tentativas para a implantagdo de
uma ferrovia entre a sede e o hinterland da Colénia Blumenau, criaram corpo.
Em 18 de dezembro de 1899, 0 engenheire Frederico von Ockel, que se casara com
uma filha do Dr. Guilherme Eberard, agente do correio. lancara a pedra fun-
damental da construgio de um "tramway a vapor” entre Blumenau e Aqui-
daban (hoje Apitna), de que, anos antes, obtivera previlégio.

Durante seus governos, José Bonifacio da Cunha, Otto Stutzer e
Alvin Schrader, batem-se denodadamente para que a idéia da Estrada de Ferro
se concretize.

Pedro Christiano Feddersen que; como deputado estadual, como
Conselheiro Municipal e comeo chefe politico, o1 sempre um ardorose incenti-
vador do progresso de Blumenan, pondo se 4 frente de iniciativas que trouxe-
ram grandes beneficios & Conuna, pis todo o seu entusiasmo e o seu presti-
gio a servico da solugdo de tio premente probliema.

G

Diante da estagio, toda eagalanada de flore:z, palmas, escudos = bandeiras, da Estrada da Ferro
Santa Catarina, em Blumenau, no dia 3 de maio de 19J9, reuns.se grandz numero de auto-
ridades, convidados e populares para assistir zo alo da inauguragio do techo Blumesau.War-
now (30 qui.ometros) da citada estiaca.

Por fim, com a conjugacio dos esforcos empreendidos pelos blume-
5 A : e
nauenses ¢ com o apoio de grandes emprésas ¢ eslabelesinentos banzdrios ale-
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mies, como a Colonizadora Hanseatica, as Emprésas de Navegacio e o Banco
Alemio, fundou-se em Berlin, a “Estrada de Ferro Santa Catarina §/A" que
se propunha construir e explorar a ferrovia entre Blumenau e a Colonia Hansa.
Isso em 1906. Nesse ano comecaram a ser feitos os estudos, dirigidos pelo
engenheiro-chefe Henrique Krober. Falecendo éste, aqui em Blumenau, os
trabalhos sofreram alguma demora, mas foram, pouco depois, concluidos pela
firma Bachstein-Koppel, cujos engenheiros aqui chegaram em agdsto de 1907,
tendo se iniciado a construgio da ferrovia em dezembro désse mesmo ano.

Em varias oportunidades, “Blumenau em Cadernos” tem acolhido
em suas paginas, artigos relacionados com essa construgdo, como no Tome I,
pagina 29, onde vem estampada uma entrevista com o primeiro diretor da
Estrada de Ferro, o Sr. Otto Rohkohl. Sio, assim, ja bastante conhecidos dos
nossos leitores os pormenores que antecederam e que cercaram os vdrios lances
ligados & construgdo dessa importante via de comunica¢do, para que tornemos
a reproduzi-los neste ensejo.

Queremos hoje é assinalar a passagem, neste més de Maio de 1969,
do 60° aniversdrio da inauguragio oficial da Estrada de Ferro Santa Catarina,
data que ndo poderiamos, de modo algum, deixar passar despercebida. Ela
representa, realmente, para téda a regido do Vale do Itajai, o inicio de uma
era, assinalada pelos nossos fastos, como uma das de maior prosperidade, das
de maior progresso que Blumenau tem tido.

Este municipio tinha, entio, sob sua jurisdigio um territério enorme,
todo um pequeno Estado de cérea de 15.000 km?2 de extensfo, com terras
férteis e uma populagio de 50.000 habitantes, gente laboriosa, dedicada aos
mais variados ramos de atividade. A lavoura e a pecuaria eram das mais desen-
volyidas. As indistrias e o comércio prosperavam. A exportagdo ia, de ano
para ano, superando as cifras da importagio.

E nisso tudo, a influéncia da Estrada de Ferro Santa Catarina,
com tOdas as suas deficiéncias, foi decisiva. Contando com um meio de trans-
porte seguro ¢ barato, que atravessava, de leste a oeste, o Municipio, onde
estradas vicinais penetravam até aos mais reconditos recantos das linhas colo-
niais, podia, agorda, o colono contar com a remuneragdo justa pelo seu trabalho.
Plantava na certeza de ter onde colocar e a bom preco, o produto das suas
lavouras, da sua fabriqueta ou do seu engenho; podia locomover-se, com rela-
tiva comodidade e presteza, sem sujeitar-se aos azares das intempéries nem
as surpresas das estradas enlameadas e esburacadas, desde o seu sitio até a
sede da Colonia para cumprir com os seus deveres fiscais e participar da vida
politico-administrativa da Comunidade.

Foi, ndo tem davida, a Estrada de Ferro que frouxe para o Vale
do Itajai o desenvolvimento e a prosperidade que possibilitaram, em anos mais
recentes, a sua subdivisio em nada menos de 42 parcelas administrativas au-
tonomas, todas ricas e futurosas, tédas concorrendo, com substanciais parcelas
para a fortuna nacional e para o bem estar e a felicidade da Patria comum.

Comemorando o 60". aniversario da inauguracio da Estrada de Fer-
ro Santa Catarina, vamos resumir o que os jornais da época publicaram a
respeifo das solenidades que assinalaram o dia 3 de malo de 1909, dando, a
seguir, alguns dados cronolégicos sobre a ferrovia que, ultimamente, tem estado
em foco, na tela dos jornaislocais em virtude das opinifes que se agitam em
torno da conveniéncia, ou ndo, da sua erradicagio.
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E verdade que, gragas ao progresso que vem tendo os transportes
rodovidrios, ja4 pela melhoria e revestimento das estradas de rodagem, ja pelo
aperfeigoamento sempre maior ¢ constante dos veiculos motorizados, a nossa
Estrada de Ferro tornou-se obsoleta e deficitdria. Mas isso ndo nos parece
razio para a sua erradicagio, como pensam alguns. Antes é motivo para que,
unida a popula¢io is classes produtoras, as autoridades estaduais e federais e
aos responsaveis pela exploragio das ferrovias brasileiras, encontrem-se os meios
de torna-la atual e eficiente.

Os trens de passageiros ¢ cargas da “Santa Catharina Eisenbahn
Gesellschaft”, que era como se denominava a Sociedade que a construira, co-
megaram a correr, regularmente, entre Blumenan ¢ Warnow a 4 de maio de
1909. Partiam da estagio desta cidade, localizada no mesmo prédio em que,
hoje, esta instalada a administragdo geral da Estrada, & Praga Vitor Konder,
as 6,30 da manhd e chegavam ao Warnow as 8,28. Desta Gitima estagio retor-
nava as 10 horas ¢ chegava a Blumenau as !1,58. Fazia, assim, o percurso
entre Blumenau e Warnow, 30 quilometros, em duas horas. A passagem de
de 1° classe custava 3 mil réis e 1$800 ade segunda.

Cutra vista da Estacdo do B'umenau e d3 compeiigie que, a 3 de maio da 1909, (6z a viagem
inaugural do treche Blumenau-Warnow.

Mas a inauguragio oficial deu-se, come dissemos, no dia anterior,
a 3 de maio. Naquele dia, pela manhd, mais de 200 convidados especiais con-
centraram-se na Estagio de Blumenau, entre o3 quais o Coronel Crispim Fer-
reira, comandante e a oficialidade do 53". Batalhio de Cacadores que, desde
o dia 30 de abril, anterior, se achava acantonado nesta cidade. Grande niinero
de populares também ali compareseu, enzhendo todo o patio da estagio e
lotando os carros da composicio que fazia a viazea insugaral. Pelas cito e
meia da manhi, a lozomnotiva dessa comoosigio, soltando larzos relos de fumo

i I s

Digitalizado pelo Arquivo Histérico José Fereira da Silva - Blumenau - SC



e estridentes apitos apareceu transpondo a ponte do “Velha", toda ornamen-
tada de palmas, flores, bandeiras e escudos do Brasil e Alemanha, vinda da
estacio de Itoupava Séca, onde ficavam a oficina e os abrigos de carros e
méaquinas. .

A Banda de Musica do 55°. Batalhio, gentilmente cedida pelo sen
comandante, 4 chegada dos convidados, executava pegas do seu repertério, pro-
vocande a admiragio e aplausos gerais.

Tudo pronto para o ato da inauguragio, o representante da Socie-
dade construtora, engenheiro Scheffler, acompanhado do Cel. Pedro Feddersen,
representante do Governador do Estado edo engenheiro-chete Musika, posta-
ram-se na plataforma do primeiro carro de passageiros de onde o Dr. Scheffler
dirigin a palavra aos presentes, dizendo da satisfacio com que via terminado
o primeiro trecho da ferrovia e do significado que isso representava para o
progresso ¢ o desenvolvimento do grande Municipio de Blumenau. Comparou
a data com a do 3 de Maio de 1500, (entio era o 3 de maio consagrado a
descoberta do Brasil) ambas de vital importincia para o Brasil e para Blume-
nau, Referiu-se ainda o orador aos vérios projetos que haviam sido elaborados
e abandonados e aos esforcos que, por mais de 25 anos, vinham fazendo as
autoridades e o povo de Blumenau no sentido de concretizar uma das maio-
res aspiragdes. Féz, por fim, votos para que os 30 quilometros de estrada que
iam ser inaugurados servissem de fundamento para uma grande ferrovia que,
partindo do poérto de Itajai, fOsse até as fronteiras com a Argentina e o Pa-
raguai. 'O futuro de Santa Catarina”, adiantou o orador, “esti no Vale do
Itajai e o desta regiio no prolongamento da estrada de ferro até o extremo
oeste, mas, esta, seria obra além das possibilidides de uma sociedade parti-
cular”, pelo que éle fazia um apélo ao govérno para que auxiliasse essa obra
nio apenas de grande interfsse econdmico, mas, sebretudo de alto significado
estratégico. Terminado o discurso com vivas no Brasil, a Santa Catarina e a Blu-
munau, o Coronel Feddersen, em nome do govérno do Estado, cortou a fita
simbdlica, com o que declarou aberto aoc trifego o trecho até Warnow.

Convidados e populares lotaram, entio, nio sé os trés carros de
passageiros como varios oufros, abertos, sdbre os quais haviam sido colocados
cadeiras e bancos. Pds-se entio a composicio em movimento rumo a Itoupava
Séca, onde chegou, poucos minutos depois, sob a aclamagio de populares pos-
tados na plataforma da pequena estacio e ao longo dos trilhos. O mesmo su-
cedeu nas demais estacdes por onde o trem passou, fazendo ligeira parada.
To6das as estagies estavam festivamente adornadas de palmas e bandeiras. A
chegada do trem, espocavam nos ares centenas de 1oguetes e, em alguns lu-
gares, eon;untos musieais faziam-se ouvir. A banda de misica do 55°. que tam-
bém seguira num dos vagdes, tocava lindas marchas e dobrados, arrancande
aplausos ¢ admiracio dos colonos reunidos ao longo da linha, coisa que, muitos
déles, nunca haviam visto nem ouvido. Depois de passar Salto Weissbach,
Passo Manso, Encano e Indaial, o trem foi recebido em Warnow com festas
especiais. As criangas das escolas estavam formadas diante da estagfio. Foguetes
e acordes musicais enchiam o ar. O nimero de populares era extraordinario.
Nessa estagiio, ponto terminal do trecho inaugurado, desceram os convidados
que foram saudados, com alguns cantos e recitativos pelos alunos da escola
regida pelo professor Hoffmann, depois do que o Sr. Leopoldo Hoeschel féz
uso da palavra;, para enaltecer os esforgos do Cel. Pedro Feddersen em prél
da construcido da ferrovia e do engenheiro Musika que também foi incansdvel,
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desdobrando-se em muitos para que o trecho fisse concluido no prazo estabe-
lecido. Nos comodos da estagio e sob um toldo adrede preparado, foi servide
um apetitoso coquetel com sanduiches; bebidas, etc. Em mesa reservada no
interior da estaciio, sentaram-se o Cel. Crispim Ferreira e seus oficiais, o Cel.
Feddersen, o vice-cénsul alemdo Landmann e outros convidades. O Cel, Fed-
dersen usou da palavra para saudar o Exército Brasileiro na pessoa de seus
representantes e téz votos para que a amizade e as boas relagies entre o
Brasil e a Alemanha prosseguissem se estreitando cada vez mais para o bem
e o engrandecimento das duas grandes nagdes. O Cel. Crispim, respondeu,
terminando por levantar um vival & Alemanha, que foi correspondide com
entusiasmo, tocando a banda militar uma can¢io patriética alemi. O Vice-
consul levantou um brinde & boa amizade brasileiro-germinica, ao Brasil e
a Blumenau.

Foram ainda encarecidos pelos oradores os esforgos da Diretoria da
Sociedade construtora, dos banqueiros que forneceram os meios pecunidrios
necessarios, do engenheiro Goes, fiscal do govérno, dos demais engenheiros e
empreiteiros.

Depois de um passeio pela localidade e de uma visita i residéncia
do Sr. Leopoldo Hoeschl, onde novamente lhes foram servidos doces e bebi-
das, os convidados e demais participantes da viagem inaugural voltaram ao
trem que regressou a Blumenau ne horirio aprazado.

Assim termxinou o ato inaugural da nossa ferrovia que, ha sessenta
anos, vem prestando assinalados servigos ao engrandecimento da regiio do
Vale do Itajai. E se, hoje, ela )4 ndo representa fator vital para o desenvol-
vimento déste e demais municipios a que serve diretamente, ndo deixa de
prestar-lhes um concurso inestimavel. Fagamos tudo por manter e por desen-
volver sempre mais essa via de comunicagio que ha de continuar, estamos
certos, a enriquecer esta regidio, para o constante progresso do Estado e do

Brasil.

Na oportunidade da passagem do 60°. aniversario de funcionamento
da Estrada de Ferro Santa Catarina, comprimentamos o seu atual e ilustre
diretor, Sr. Dr. Victor Doetsch, o seu abnegado e operoso funcionalismo,
fazendo votos pela sua constante prosperidade e pelo seu bem estar.

—BLUMENAUEMCADERNOS —

Fundacdo e direcdo de |. Ferreira da Silva

Orgao destinado ao Estudo e Divulgacio da Histéria de Santa Catarina
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Dados Relacionados com a Construcao
da Estrada de Ferro Santa Catarina

1898 - A lei n% 392, de 20 de setembro déste ano autoriza a con-
cessio da construcio de uma estrada de ferro ao engenheiro Frederico van
Ockel. Vem a Blumenau o engenheiro alemio Solioz para estudar o assanto.

1899 - A lei n”. 430 de 11 de outubro, prorroga até 31 de dezem-
bro de 1900 o prazo para a assinatura do contrato de construgio da estrada
de ferro acima. Asseguradas as devidas garantias pelo Estado e pelo Munici-
pio, o engenheiro van Ockel langa, em solenidade de que participaram o repre-
sentante do Governador do Estado, as antoridades municipais e grande ntimero
de populares, aprimeira estaca da construgio a 18 de dezembro. No discurso
inaugural, o citado engenheiro esclareceu que: “Depois de ter sido assegurado
todo o apoio possivel, por parte do Estado e da Cimara Municipal, de Cén-
sul Geral da Alemanha von Zimmer e da Companhia Colonizadora Hanseatica
e depois de muitos esforgos, conseguiu-se a fundacio, em Berlin, de um Sin-
dicato, a cuja frente estavam os bancos de Bleichroeder e Warschaner que
puzeram & disposicio um capital de 9 milhSes de francos para a construgio
do “tram-way” a vapor Blumenau-Aquidaban e da Estrada de Ferro Saguagu-
Joinville-Jaragud. A confecgiio dos trabalhos técnicos foi confiada & firma Arthur
Koppel, de Berlin. Como representante do Sindicato deverd chegar, nos pro-
ximos dias, o senhor Conselheiro von Hagen, que ja embarcon em Hamburgo,
a 30 de novembro, no vapor ‘‘Paranagui”. A constru¢io, entretanto, ndio pas-
sou dessa estaca inicial.

1904 - A idéia da construcdo, entrefanto, nio morrera. Novo con-
sorcio alemfe, organizado em Berlin, manda a Blumenan o engenheiro Harry
H. von Skinner para estudar as possibilidades e a rentabilidade do empreen-
dimento. Esse engenheiro, achando boas as perspectivas para a construgdo,
consegue, do govérno do Estado, entio ocupado pelo Coronel Vidal Ramos,
o decreto n®. 226, de 26 de setembro, que: “concede ao engenheiro, ou a
emprésa que organizar, privilégio para a construgio de uma estrada de ferro
que, partindo da cidade de Blumenau, se dirija & povoaciio de Hammonia,
dai 3 margem esquerda do Rio Negro, em frente & Vila do mesmo nome e
de um ramal que, partindo do ponto mais conveniente da estrada concedida,
va encontrar o caminho gue de Curitibanos se dirige aoc Rie Negro” tudo de
confermidade com o contrato que fora lavrado no contencioso do tesouro do
Estado™”. A cimara municipal autoriza a emissdo de um empréstimo de 100
contos de réis para comprar os terrenos que se destinariam as estagdes de
Plumenau, Indaial e Aquidaban e para ountras desapropriagSes. O engenheiro
von Skinner, em nome do consdrcio, se encarregaria de colocar as respectivas
acOes. A estrada seria movida a elefricidade. Pela resolucio n® 29, de 24 de
novembro, a Cimara obrigou-se a pagar a metade das despesas das desapro-
priagBes necessdrias.

1905 - A concessio de uma estrada de ferro, que havia sido
feita em nome do engenheiro von Skinner, foi transferida a Socidade Coloni-
zadora Hanseatica, principal interessada na consirugiio, pois, sem essa ferrovia,
dificilmente a colonizacio do Rio do MNorte prosperaria.

1906 - A Sociedade Colonizadora Hanseatica consegue a fundagio,
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em Berlin, da “Eisenbahn Santa Catharina A. G.” (S. A. Estrada de Ferro
Santa Catarina), com o concurso do Banco Alemdo, de outras casas bancérias,
de companhias de navegagio e de particulares. Neste mesmo ano comegaram
os estudos preliminares para a implantaciio da ferrovia. Num retrospecto, in-
cluido no Relatério do Superintendente Municipal, relative a éste ano, diz o
sr. Alvin Schrader: “As esperancas de restabelecimento da situacdo financeira
continuavam assentadas na construgio da estrada de ferro projetada, mas ainda
ndo iniciada, e que ligasse Blumenau, atravessando todo o Municipio, com a
regido serrana. Esse projeto tinha uma longa histéria: Em 1904, chegara aqui
um perito representando um grapo de interessados, o engenheiro von Skinner,
para sondar o ambiente e proceder aos estudos. Foi bem sucedido e conseguin
do Govérno do Estado uma concessiio em sen nome, que éle ofereceu & venda
aos seus comifentes. Viu-se a Sociedade Colonizadora Hanseatica obrigada a
comprar a concessio, de posse da qual mandou concluir o3 estudos. Novamente
foram mandados dois téenicos, o assessor de. Ortwein e o arquiteto do govér-
no, Paul, para examinarem os trabalhos de Skinner. De acérdo com o parecer
dos mesmos, organizou-se a Companhia Estrada de Ferro Santa Catarina da
qual, mais tarde, se veio a saber ser amesma uma sociedade de estudos de

Langamento solene do margo inicial da construcio da linha da “Iram-way a vapor, entre Blume-
nau e Aquibadan, no dia 18 da dezembio de 1899. O projete do engenheiro Voa Cckel nao
passou dessa tentativa de estabelecer uma ferrovia no Vale do itajai.

pequeno capital. A Companhia pazon, em 26 de feversiro de 1906, 15:000$000
de selos para o contrato no Tesouro do Estado em Floriandpolis. Entdo pen-
sou-se que o empreendimento estava seguro e que se poderin contar, certa-
mente, com o inicio dos trabalhos, tanto mais que a concessio Schueller fora
declarada caduca pelo govérno. Entretanto, surgirom novas dificsldades. A
Companhia exigin do govérno federal garantia de juros, que lhe foi negada.
Entretanto, completados os estudos, extingui-se o escritério respectivo. Depois,
veio como procurador do Loide Bremen, o sr. Fohr para aqui inteirar-se da
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situacio e verificar as possibilidades econfmicas da regido, especialmente da
Colénia Hansa. Dagui éle seguiu para o Rio e ld pediu ao govérno federal
garantias de que a colonizagio seria subvencionada. Com isso, estariam tam-
bém protegidos os interésses da Estrada de Ferro, pois a respectiva Companhia
havia recebido concessio para a colonizagio das terras do Brago Qeste. O
govérno do Estado prontificou-se a prorrogar a concessio até 27 de janeiro
de 1907 e o govérno federal concretizou a sua promessa, depois que o Con-
gresso votou uma verba de 6.000 contos para colonizagdo, incluida no orga-
mento para 1907. A 19 de janeiro déste ano de 1906, aqui chegou a noticia
de que a construgio da estrada de ferro estava definitivamente resolvida, A
noticia veio por intermédio do Consulado Alemio em Destérro. (N. da R.:
ainda se usava o antigo nome da capital catarinense). A cimara, a 11 de ou-
tubro de 1904 autorizou um empréstimo para a compra de terrenos para duas
estacdes e para desapropriagdes. Isso ndo foi concretizado, visto como a 14
de novembro de 1905, a Cimara se obrigou a pagar a metade das despesas
com as desapropriagdes dentro do territério do Municipio. Ambas as resolucses
foram feitas para, também, provar aos capitalistas acionistas da Companhia
que aqui também havia muito interésse pela construcio da ferrovia, assim
como que a Cimara estava disposta a auxiliar o empreendimento dentro das
suas possibilidades™.

1907 - De grande significado para o engrandecimento do municipio
foi o inicio, em dezembro, dos trabalhos da construgio da Estrada de Ferro.
Em maio, aqui chegou o Dr. Goes, diretor da Sociedade, com sede em Berlin,
o qual solicitou novo auxilio da Superintendéncia Municipal para a construcio.
“As condi¢des outorgadas aos concessiondrios anteriores foram julgadas insufi-
cientes. Ble exigia: 1°) um auxilio fixo de 100:000$000 para desapropriacdes;
2°.) isengdo de impostos municipais; 3°.) construcio e conservacgio, pela Cima-
ra, das vias de acesso aos pontos de paradas dos trens; 4°.) uma garantia de
juros para um capital de dois mil contos. Sébre as trés primeiras exigén-
cias ndo houve davidas na aprovacio. Quanto A quarta, houve discussdes e
negocia¢des que chegaram a conclusio de que a Cimara daria a garantia de
19 de juros anuais sbbre um capital de 1400 contos durante 25 anos e en-
quanto os dividendos distribuidos nio fossem maiores de 59;. Essa conclusio
foi tomada pelo dr. Goes como insuficiente para atrair os capitais dos bancos
participantes do acbrdo para a construgdo. A Cimara se viu na alternativa,
ou de concordar com as exigéncias da Sociedade, ou protelar. mais uma vez,
a construgdo da Estrada. Assim, pensando maduramente, resolveu a Cimara
atender a concessiendria nas suas exigéncias. Depois que o govérno federal
isentou a Sociedade dos direitos alfandegdrios sbbre o material a importar,
deu-se coméqo, finalmente, aos trabalhos de construcio. Estes estio nas mios
da firma Hermann Bachstein & Arthur Koppel. Os trabalhos prosseguem ati-
vos e é de se esperar que no proximo ano, pelo menos um trecho da estrada
esteja em funcionamento”.

1908 - A vida econdémica do Municipio criou novo alento com os
trabalhos de construgio. As previsdes feitas de que, pelo menos um trecho da
Estrada de Ferro, estivesse em funcionamento, ndo se concretizaram. Entre-
tanto, os trabalhos prosseguiam em ritmo acelerado, fazendo prever que, no
proximo ano, todo o trecho, entre Blumenau e Hansa, poderia ser inaugura-
do, se motivos de fOr¢a maior ndo interferissem. O Superintendente mandou
construir os caminhos de acesso as estagdes de Blumenau e de Itoupava Séca.
Foram pagos 4 contos de juros 4 Sociedade Construtora, relativos ao emprés-
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timo de 100 contos. O servico de amortizacio dos juros do capital, sé entra-
riam em vigor em 1910. Previa-se a possibilidade da Companhia desistir dés-
ses favores caso se concretizasse o auxilio do govérno federal, de 15 contos
de réis por quildmetro construido, que haviam sido prometidos.

1909 - Afinal, depois de tantos esforcos e dificuldades, terminou-
se a construgio do trecho previsto. A 3 de maio foi inaugurado o trafego entre
Blumenau e Warnow (31 quildmetros). Em 1% de julho foi inaugurado o tre-
cho até Aquidaban (51 km) e em 1° de outubro foi entregue ao trafego o
restante do trecho, até a estacio de Hansa, (70 km). Nesse ano, o movimento
de passageiros foi satisfatério, nfio assim o de cargas que deizou algo a desejar.

COISAS DE FANTAMAS

Em janeiro de 1906, um jornal de Itajai publicoun esta in-
teressante nota: “Perto da igrejinha do lugar Bat neste municipio,
mora, hd anos, o crioulo José Sant’ Ana, em conpanhia dos seus fi-
lhos e de uma moga branca que éle criou, de nome Margarida. Ha
dois anos comegou esta a ver, no interior da casa, um fantasma que,
dizia ela, assemelhava-se a um monge, que lhe mandava recolher
para dentro de casa tddas as pedras que se encontrassem na vizi-
nhanga, porque dentro delas encontraria tesouros. Contou isso a seu
pai adotivo. Desde entio, meteu-se o criclo a amontoar pedras no
interior de sua casa de moradia, de modo gue, em pouco tempo, a-
cabou por enché-la completamente. Pds-se, entio, a quebrar as pe-
dras para ver se encontrava os fabulosos tesouros, que a exfranha
visdo anunciara a sua filha adotiva, mas, até agora, foram baldados
todos os esforcos, pois que nada achou. Margarida continuou a ver
o vulto singular; viu-o a Gltima vez em setembro; estava todo ensan-
guentado como se lhe tivessem tirado a pele. Depois da mocinha
ter falecido, o que sucedeu 8 dias apbs essa Gltima aparigio, come-
cou a mostrar-se, a noite, a casa mal assombrada, coincidindo com
essas aparigdes, um fremor em todos os aposentos, como se alguém
estivesse dando formidaveis murros nas paredes. E grande o ntmero
de pessoas que tém ido ver os fantasmas. Ultimamente, os pobres
moradores lembraram-se de pedir socorro & Religido; assim é que, a
pedido déles, Frei Inocéncio, do Gaspar, foi benzer a casa, mas, ao
gue nos consta, sem resultado algum.”

INDIGENAS

“Temos a registrar novos ataques dos silvicolas dados, na
quarta-feira, 14 (de fevereiro de 1906), na estrada de Blumenau a
Curitibanos, nos lugares denominados Mosquito, Timbé e Vaca
Morta. Diversas tropas foram alvejadas e delas morreu José Magro
e estdo feridos Dorval Correia, Francisco Lemos e Berto Pinto, éste
ultimo encontrando-se em estado desesperador, pois se acha com os
intestinos de féra e sem poder receber socorros médicos. Na confusdo
que se seguiu ao ataque, as tropas extraviaram-se. Os bugres fizeram
um sague em ordem, carregando tudo; aos tropeiros s6 deixaram a
roupa do corpo. A casa do guarda da linha telegrafica Augusto Pe-
ter achava-se ameacada . ‘* Novidades””, de Itajai, n’. 90, de 18 de
fevereiro de 1906.
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« 0§ LOCOMOTIVAS DA ESTRADA DE FERRO SANTA CATARINA »

J, 0. Berner

“Tivessem os antigos romanos bebido cha, muito antes a locomoti-
va teria sido inventada.”

Dentre as invencBes da humanidade poucas maquinas impressio-
naram tanto quanto as reslolegantes locomotivas a vapor. Constituiram idolos
para muitas geracdes de meninos, em todo o globo terrestre. Sébre elas muito
tem sido escrito: assuntos técnicos, até artigos saudosistas, recentemente,
Um correspondente meu, residente nos Estados Umdos, escreveu ha anos:
%, . . telizes os que podem ver um trem a vapar didriamente?*. Em muitas
partes da terra sdo coisas do passado. Aqui, por {6rca das circunstincias elas
continuam andando, soltando sua fumaca, fagulhas, apitos, mensagem de sua
despedida, de seu adcus e da promessa de breve voltar.

A Estrada de Ferro Santa Catarina, desde os tempes de sua
construgio até hoje, teve 25 locomotivas a vapér e, durante algum tempo,
usou duas locomaotivas diesel elétricas, emprestadas pela Administragio do
Porto de [tajai. Houve aindi uma pequena locomotiva diesel mecinica, Whit-
comb, usada em servigos de construcdo e conservacio.

A atual locomativa numero 1,0-6=0T = construida por Orenstein
& Koppel = Alemanha, exposta na praga Victor Konder, auxilion na cons-
trucio do trecho de Blumenau a Hansa. Foi, por muitos anos, usada como
manobreira entre Itoupava Séca e Blunienau.

Até por volta de 1935 era a nimero 3, pois assim consta em to-
dos os relatorips do Dr. Breves. Por esta época, toi renumerada, como to-
das as outras locomotivas. Houve, porém, outra ndmera | e uma 2, ambas
construidas por Borsig, Berlim, do tipo 6-6-4T. Uma destas maquinas pu-
xou o trem inaugural até Warnow em 3 de Maio de 1909. Estas duas ma-
quinas foram desmanteladas ¢ vendidas, a caldeira e o restante, como suca-
ta entre 1932 e 1934.

A estrada teve cinco locomotivas Mogul, 2-6-0, As duas primei-
ras construidas pela Firma Baldwin, USA, em 1919, receberam os nitmeros
4 e H, mais tarde 11 e 12 e na dltima renumeracio 101 e 102, A 10l so-
freu uma explosio de caldeira em 1947, enquanto trabalhava na construgio
da linha entre Itatai e Ilhota. Nunca mais foi consertada. A 102 foi baixa-
da dos registros da estrada, em Abril de 1963, As trés Moguls restantes vie-
ram da Réde Ferroviiaria do Nordeste em 1955, produtos da North Bristish
Locomotive Co. de Glasgow, construidas em 1904 e 1908. Foram a 218 que
aqui veiu a ser a 151, a 250, 152 e a 220 recebeu o nimero de 153. As
duas primeiras foram desmateladas em fevereiro de 1963.

Existern duas Americanas, 4—4—(), as ntimeros 6 e 7, mais tarde
21 e 22 ¢ agora 201 e 202, Também produtos da Baldwin Locomotive Wor-
ks de Filadellia, de 1919, Serviram nos Ultinios anos no extinto ramal de
Ibirama.

Em 1925 a Baldwin construiu trés Consolidagdo, 2-8-0, para a EFSC,
as nimeros 8, 9 e 10, depois 31, 32 e 33 e agora 301, 302, 303. Estas
maquinas podem ser vistas trabalhando com o trem de lastro, atualmente.

Em 1936 a ferrovia recebeu duas Pacificas, 4-6-2, construidas
pela Baldwin. Sdo, a meu ver, as locomotivas mais vistosas da estrada. Fo-
ram fornecidas com os nimeros 101 e 102 e mais tarde renumeradas vieram
a ser 401 e 402. OQutras quatro Pacificas, Baldwin de 1925, vieram da
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Réde Mineira de Viacio por volta de 1960. Nio foram remuneradas e per-
maneceram com os oumeros originais 331, 333, 3534 e 336.

A dltima locomotiva construida para a Estrada de Ferro Santa
Catarina pela Baldwin Lima Hamilton, resultante da fusio das trés fabricas
de locomotivas americanas, foi a 501, uma Mikade, 2-8-2, em 1952. Consta
ter sido a dltima locomotiva a vapor construida nos Estados Unidos.

Além desta, a estrada recebeu emprestada, em 1958, da Estrada de
Ferro Sorocabana, outra Mikado, a 235, que nido foi renumerada, produto
da Haine Sante Pierre—Bélgica.

e R e

A primeira locomativa da E.F.5.C. que, na manhd da 3 da maio d= 1909, puzou a composicio
inaugural do trecho entre [ lumenau e Warnow. 4 valeste maquina ainda existe nas oficinas da
ferrovia, Ela deeria figurar, num dos nossos logradoures municipais, come menumente publico,
No pitio da FAMOSC, por exemplo, ela poderia ficar admirada como um dos mais eficientes ins-
trumentos do progresso de Blumenau,

Em 1964 vieram duas locomotivas tipo Ten Wheel da Estrada de
Ferro de Goias que agqui permaneceram com os nimeros orizinais, a 108 e
109. As 4-6-0 sio Baldwin de 1940 e 1948.

Durante muitos anos estiveram encostadas nas oficinas da ferro-
via, em Itoupava Séca, duas Garrats, 4-6-2 e 2-6-4, construidas pela
Krauss - Maffei, Alemanha, sob licenca Ja Beyer Peacock, para a Viagdo Fer-
rea do Rio Grande do Sul. Nunca chegaram a trafegar na estrada e mais
tarde foram trocadas pelas trés Moguls da REN. Eram as numeros 901 e 903.

Por alguns anos a EFSC usou na construciio de sva linha para
Itajai uma pequena locomotiva de bitnla de 600 mm, sem numero, para pu~
xar os vagles entre o patio da estagio de Itoupava Séca e o guindaste no
porto. Nunca consegui ver em arquivos qualquer referéncia a essa locomoti-
va. Provavelmente confundiram-na com a atual numero 1, conservada na
praca Victor Konder.
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« SUPERINTENDENTES DA ESTRADA DE  FERRO SANTA CATARINA »

No.
ORDEM

desde a sua inauguracio até a atualidade:

NOMES

DATA DA
ENTRADA

Durante a Administracio da Companhia Alemai :

1 — Otto Rohkohl y : .
2 — Martin Bischoff . : =

Durante o periodo de ocupacio pelo Govérno Federal:

|

— Corunel Oscar Barcellos
— Engenh=iro Gilberto dos Santos Nc»es
— Engenheiro Joaquim Breves Filho

— Edmundo da Silva Pozes
— Coronel OQscar Barcellos

— Eng.
— Eng.

te = O OO0~V

"
1921
I

— Eng

— Eung.
Eng.
— Eng.

— Eng.
— Eng.
Eng.

Anténio Victorino Avila Filho
Humberto Paranhos Pederneiras
Antdnio Victorino Avila Filho
Braulio Eugénio Miiller

Luiz Alberto Nastar

Antonio Victorino Avila Filko
Alvaro Bittencourt Lobo Filho
Saul Herman Bichler

Antonio Victorino Avila Filho

— General Miario Ribeiro dos Santos

b e
QO N oW -

— Eng.

— Lng.

)

Antonio Victorino Avila Filho

Victor Doetsch

o dia

Dr,

ann anterior.

23 de outubro Je

Engenheira Francisco d> Abreu e Lima Ir

1909
1912

12/03/1918
1°/07/1920
1°/11/1920

1°/11/1930
28/11/1930
29/04/1936
24/09/1937
1°(11/1937
15/04/1947
12/03/1951
06/05/1955
21/03/1960
04/05/1961
12/06/1963
15/04/1964
17/04/1964
29/07/1968
23/08/1968.

DATA DA

SAIDA

1912
1918

30/06/1920
31/10/1920
31/10/1930
27[11/1930
28/04/1936
23109/1936
31/10/1937
14/04/1947
11/03/1951
05/05/1955
20/03/1960
03/05/1961
11/06/1963
14/04/1964
16/04/1964
28/07/1968
22/08/1968

1874, falecen o médico da Colonia Blumenau,
Claudio Fr. Jebe que lavia sido nomeado para aquele pésto, no
) Dr. Jebe, antes de vir para Blumenau, prestara servicos ao

Govérno Provincial, em epedemia que hayia surgido em Itajai e em outros
pontos da Prov ncia.

Neste ano de 1969 fazem 60 anos que, pelo brave apéstolico ““Apostolatus
officinm’ foi eleito o conego Joda Becker, vigario da pardquia do Me-
nino Deus, em Pdrto Alegre, para primeiro bispo de Santa Catarina,
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UMA VIAGEM DE JOINVILLE A BLUMENAU EM 1903
Carlos FICKER

Transcri¢gdo de wm manuscrito desconhecido e
em fragmentos, encontrado entre velhos papéis.

“Qunrta-feira, 19 de Agosto de 1903.

Partimos de Joinville ao meio dia. Rimo-nos de meu aspecto bur-
lesco, enfiadas as pernas como eu tinha, n'umas botas que houvera tomado
emprestadas,

O dia é sombrio. A estrada que percorremos chama-se de Santa
Catarina, Estende-se com esse nome por uma extensdo de 20 quildmetros mais
ou menos. As terras que a margeiam sfo boas para quaisquer plantacSes.

Estou passeando em companhia do men tio Jodo Gomes. E também
nosso companheiro o0 Sr, Gilbert, moco alemio que, abandonando os estudos
de medicina em sua patria, veio fazer-se agricultor ou comerciante em a nossa.

Vem tombando a noite. Chove. Lembro-me, observando a natureza,
das referéncias que Gothe lhe faz, e que li como introducdo do grande livro
de Hickel — “Histéria da Criacdo’'.

Sim, a natureza ¢ extraord niriamente bela e cheia de mistérios
encantadores, mas, em meio da mata virgem, o aspecto de sua grandeza nos
oprime com a solenidade de uma ftristeza infinita.

Atiro os olhos pelo além e a retina recolhe uma visdo de torpor
e acabrunhamento

Quinta feira, 20 Agosto 1903. Pernoitamos em casa de um parente,
Informa-nos éle que até aqui, 20 quildmetros distantes de Joinville, os habi-
tantes sdo em maioria colonos de origem alema.

O dia esta tristonho e faz frio, Atravessamos os lugares denomina-
dos Rainha, Curveta ¢ Itapocd. Sdo lugares de terras arreiantes. Planta-se
mandioca e faz-se muita farinha. Itapoci é uma povoacdo de umas dez casas
se tanto. Passamos o rio do mesmo nome n'uma ponte-balsa. Na passagem
o terreno é peninsular e néle se ergue uma das mais pitorescas tlorestas que
eu tenho conhzcido.

Chove a valer. Estou molhade.

Aqui ¢é o Itapocii. Na caricatura de Hotel em que estamos, um
polaquinho de 15 anos bebeu 20 rs de “paraty” e estd a nos olkar n'ama
expressdo de mentecapto. A mesa — porque sevd que nio usam pratos razos?
pedi dgua para lavar as mios. Deram-ma quente. Sera por causa do frin?
Nio, ¢ por gentileza. Saimos is 2 horas. Do Itaperii, municipio do Paraty,
passamos para o de Blumenau.

As seis e meia da noite chegamos ao Sr. Wulf. Horrivel o caminho.
Atravessamos as terras da regiio Guarany. A colonizaciio por estas partes
ainda esta atrazada. I razoivel, atendendo-se & ruindade das estradas. Este
ponto chama-se Guaranyassi.

Sexta-feira, 21 de Agosto, 1903. As 6 horas da manha partimos da
casa do Sr. Wult, A estrada esta guase intransitivel. Os agricultores sdo Ale-
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mies e fabricam manteiga, banha e aclicar. A regifio mais bela que atravessa-
mos, depois que entramos em terras do Municipio (e Blumenau, é a deno-
minada Massaranduba, Fertilissima regido. O rio do mesmo nome que acom-
panha a estrada durante uma hora, mais ou menos, ¢ de uma beleza rara.
Aguas cristalinas e murmurejantes cascatas.

Ja estio adiantados os colonos. Contam-me que um deles, residente
ha 30 anos aqui, é miliondrio e, sem falar de outros produtos, vendeu no
ano de 1902 mais de 20 mil quilos de manteiga.

Estamos em Itoupava-Réga. Escrevo em casa do Sr. Jacob Rau.
Tem um arremédo de Hotel, E comerciante, industrial, carniceiro e agricultor.
Esta bem. Sete horas da noite. Serviram o jantar: ovos cosidos, pimenta do
reino, sal, pdo e manteiga, café e leite.

Conta-me o Sr. Jacob Rau que faz parte de uma sociedade de ati-
radores composta de uns 50 associados, e que, ndio obstante morarem longe,
reunem se infalivelmente em determinados dias para fazer exercicios. Eis ai
uma demonstragio de espirito de associac3o que caracteriza os alemdes e que
nés devemos tomar para exemplo,

Sabado, 22 de Agosto 1903. Hoje passamos pelas terras de Itou-
pava. O terreno é montanhoso, Os colonos tém bons edificios. A estrada con-
tinua péssima e até mesmo perigosa. Ao meio dia, em balsa, transpuzemos o
rio Itajai, navegavel somente até a uns metros acima. Passado o rio, estamos
em ltoupava-Séca, cujo nome foi substituido pelo de Altona.

Itoupava-Séca dista 4 quilémetros da cidade de Blumenau, e, pode
ser considerada como um subdrbio daquela. Tem bons edificios e suponhu que
sera o lugar, onde para o luturo se desenvolvera a cidade,

Visitamos o amigo Licio Corréa que, gentilmente, nos levou & casa
dos Srs. Salinger & Cia. Importante esta casa comercial. Muito bem montada
a fabrica de manteiga, cujos trabalhos sdo feitos por um motor & querozene
com a forca de 8 cavalos,

O Sr. Victor Gaertner, que é guarda-livros da casa e que né-la
mostrou, disse-nes que, no fabrico da manteiga os Sors. Salinger & Cia. tém
seguido os processos mais adiantados, assim como também, no da banha, la-
mentando porém, que nio pudessem abastecer os mercados de consuma. Tra~
balham tambeéem em tabacos que exportam para a Alemanha.

Sempre como companheiro amavel, o Liicio nos levou & casa do
Sr. Otto Jennrich, proprietario de uma bem montada cervejaria e de um mu-
seu, onde se vém objetos indigenas de real merecimento. Na sala de sua re=
sidéncia tem objetos curicsos e humoristicos. Jennrich € interessante. Dispde
de uma fortuna regular e nunca anda calcado, nem mesmo quando enverga
o seu fraque.

Visitamos também o Sr. Ricardo Parucker. Em sua casa, a senho-
rita Emmy, filha do Sr. Parucker, verdadeiro mimo de menina loira nos de-
liciou com os maviosos acordes de sua citara e de sua voz magnificamente
timbrada,

Domingo, 24 de Agosto de 1903 .Visitamos a fabrica “Bota Fogo,
Julianna", propriedade do Sr. L. Pahl. Nessa tabrica prepararam-se com cepilho
e enxofre umas pequeninas placas para acender fogo. Foi-nos mostrado um
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bem trabalhado “landau”, feito pelo Sr. Joio Morauer e que, hoje, pertence
ao Sr. Abdon Baptista, de Joinville.

Segunda-feira, 256 de Agosto. Dia de sol, Temperatura agradavel.
Visitamos Blumenau. Por toda uma extensiio de 4 quilomentros, cuja distin-
cia medeia entre a cidade de Blumenau e Altona, véem-se boas casas. Po-
de-se mesmo dizer edilicios de algum gdsto artistico.

A cidade esta assentada & margem direita do rio Itajahy, Tem
2000 habitantes e compde-se de duas ruas fio somente. O monumento eleva-
do em homenagem ao Dr. Blumenau, fundador da colénia, consta de uma
columna de um metro e tanto de altura e numa das faces vése o retrato
do illustre colonisador.

Estivemos hoje na fundicio dos Srs. Altenburg & Filho e na de
tecidos dos Srs. Hering Irmios. A fundicio estd bem montada. A fabrica de
tecidos trabalha lisongeiramente em camisas, meias, ceroulas, Conhecemos
ainda a do Sr. Busch, cuja especialidade sdo chitas, lencos e riscados.

O principal Hotel da cidade € o do Sr. Holetz. Blumenau tem
dois jornais escritos em allemiio. Conta o Municipio mais de 40 mil habitan-
tes, populacio que augmenta todos os anos, Os agricultores desse Municipio
sdo homens mais ou menes adiantados e dedicam-se em sua maioria ao fa-
brico de manteiga e da banha e ao preparo do tabaco Penso que Blumenau
pelo seu espirito progressista, deve ser considerado entre os nossos Munici-
pios, como aquelle onde mais facilmente podem realizar-se todas as grandes
conquistas da indistria, e, que estd fadado para sobremodo influir na rique-
za do Estado, o que é um grande testemunho das inestimidveis vantagens
que nos tem trazido a colomisacdo allemd,”

REMINISCENGIAS

H. P. Zimmermann

anos alimenfou, - e ainda alimen-
ta - essas terras com extraordina-

Ja descrevi a minha terra
natal, como ela era nos seus véarios

aspectos, no tempo de minha in-
fancia, que o vento levou e osanos
ndo trazem mais. Como todos sa-
bem, Gaspar tem de seu, um bom
pedaco do rio Itajai-Aci. Corre
este belo rio, ora linguidamente
em seu largo leito, ora embraveci
do, erguendo=se iradamente de seu
leito natural, para invadir todos
os territorios marginais, transfor-
mando-0s num imenso mar. As
4guas do rio, nessas ocasidoes mui-
to barrentas, quando se retiram
novamente para o seu leito, dei-
xam tudo coberto com espessa la-
ma, o fertilizante que por tantos

ria fertilidade,

No tempo de minha intin-
cia, o rio Itajai foi muito piscoso
e tormecia com abundincia, peixes
aos moradores de minha terra.
que, naquela época, as aguas ain-
da ndo estavam poluidas pelos
esgotos das fabricas, como hoje o
sd30 e 0s peixes ndo morriam en-
venenados, nem tinham necessi-
dade de procurar outras paragens.
A alimentacdo da populagio gas-
parense, jA cntdo era bastante
variada, mas nelas predominava
um prato de resisténcia, que era
o feijdo preto cozido com xargue
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do Rio Grande, toucinho e carne
de porco defumada, uma espécie
de feijoada reduzida e, para com-
pletar, a boa farinha de mandio-
ca, que e~a tabricada nos engenhos
locais. Tenho, porém, retido em
minha meméria, o fato de que
todos em Gaspar gostavam, tam-
bém, de comer peixe. Especial-
mente no tempo de quaresma, éle
desempenhava papel importante
no cardapio das familias. Além do
que era pescado no rio, vinha o
peixe do mar, séco, de Itajai, de
Camboriti e de Tijucas, mas tam-
bém, peixe fresco do mar, princi=
palwente no inverno, na tempo-
rada das tainhas.

Apezar da abundincia de
peixe no rio Itajai-Acu, em Gas-
par nunca se conheceu pescado-
res profissionais, mas quase todos
os que la morayvam, pescavam nas
horas de folga. Na margem es-
querda do rioc moravam alguns
homzns, que pescavam quase que
didriamente, para vender o peixe
mas fambém cuidavam de suas
lavouras, por isso que nio se po-
diam chama-los de pescadores pro-
fissionais. Conforme a época, tra-
ziam para vender na cidade. os
saborosos cards, jundids, trairas,
mandis, cascudos e outros peixes
proprios da #fgua doce ¢ peixes do
mar, como sejamo oleoso bagre e
o fidalgo robalo, que subiam o rio
para a desova.

Os viaries ribeirdes que no
territério de Gaspar desaguavam
no rio [tajai, tanibém continham
muitos peixes, especialmente ca-
ras, tratras e jundias Nds, a me-
ninada, ndo perdiamos ocasido pa-
ra explorar €sses ribeirdes e ne-
las colocar covos de varios for-
matos, guase sempre por nds mes-
mos confeccionados. Grande era
nossa alegria gquando, ao recolber
os covos, neles viamos agitarem-
S€ peixes V&rios, pur vezes em

SR e

boa quantidade.

De Outubro a Dezembro,
quando os bagres subiam o rio,
viamsse as boias dos espinhéis,
colocados pelos pescadores amado-
res, para apanhar éste peixe da
temporada. Alguns homens asso-
ciavam-se para comprar rédes, que
eram colocadas no riv & noite e
até a madrugada levantadas varias
veézes, para delas recolher os pei-
xes que nela se haviam prendido,
As colheitas de bagre quase sem-
pre forneciam abundincia de pes=
cado, mas havia noites, em que
nada se pegava. Os pescadores
receiavam deixar as suas rédes no
rio durante o dia, porque podiam
ser estracalhadas pelos wvapores
fluviais que navegavam no rio.

Quando apareciam os primei-
ros robalos, viam-se frente a cida-
de, canoas e batéis com um lon-
g0 canigo prese na parte trazeira
¢ em constante movimento, espe-
cialmente perto da ilha, onde o rio
comprimidn entre esta e a margem
esquerda, forma corredeiras. Os
pescadores de robalo ndo paravam
de remar, porque o robalo, como
afirmavam, s6 pega em isca em
constante movimento. Era dureza,
remar sem parar sob um sol escal-
dante, por isse alegravam-se mui-
to, quando pegavam um désses
belos e prateados peixes.

A semelhanca dos cacadcores
que falam um “latim” proprio
desta casta de inimigos dos ani-
mais silvestres, também os pes-
dores sabem contar cousas assome
brosas a respeito de suas pesca-
rias. Muitas de suas historias fa-
riam corar de invela o proprio
legendario Bario de Muenchhau-
sen. Conheci alguns desses homens
que eram mestres de descrigio de
pescarias  verdadeiramente mila-
grosas, mais milagrosa do que a
de Sao Pedro no lage de Gene-
zarct., Um déles, quunde se fala-
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va em pescarias, gostava de con-
tar a espantosa histéria de uma
das que féz, mais ou menos ©
seguinte: “Uma tarde de domingo,
achava-me eu s6 em casa. Minha
mulher e a filha tinham saido 2
passeio pela visinhanca e eu me
aberrecia tremendamente, perque
ndo tinha com quem falar. Da
varanda de minha casa, via os
peixes de vez em quando saltar
nas aguas do rio, fazendo brilhar
ainda mais as pequenas ondas doi-
radas pelo sol ja em declinio. De-
cidi, entdo, fazer uma pescaria.
Fui ao rio com um anzol para
peixes pequencs, larguei meu batel
e remei até a margem oposta,
onde um salgueiro espamarrava as
suas ramagens sobre as dguas, que
ali formavam um trangulo recan-
to, um desses pogos dos quais os
peixes muito gostam. Li chegan-
do, deitei o anzol n'dgua. O que
aconteceu entdo, foi de causar es-
panto até mesmo a um velho e
experimentado pescador, como
eu me considero ser um. Mal o
anzol caia n'igua, ja um peixe pe-
gava, se 0 jogava para oufro la-
do, ja outro peixe pegava, assim
sem parar um sO minuto, assom-
brado e esquecido de tudo em re-
dor de mim, fui recolhendo peixes
- . . até que, em dado momento
percebi, que o banco do batel no
qual eu me sentura, estava fican-
do molhado. Logo percebi, o que
estava acontecendo. Era tdo gran-
de a quantidade de peixes que eu
havia recolhido no batel que éste,
ndio suportando tanto peso, esta-
va comegando a afundar. Rapida-
mente joguei varias bracadas de
peixe de volta &s dguas e assim
consegui evitar o afundamento de
meu batel. Imaginem, o que te-
ria acontecido, se minha embar-
cacdo alundasse! Eu teria morrido
afogado, porque, com rcupas e
sapatos, nio me seria possivel na-

dar. Comecei, entdio, a remar em
direcio do meu atracadouro, mas
antes de la chegar, joguei o anzol
mais duas viézes. O que entdo
acontecu, mais assombrado ainda
me deixou. As duas vezes que
recolhi o anzol, vinha preso nele
um cara {80 grande, como nunca
antes havia visto outro déste ta-
manho. Quando minha mulher os
quiz fritar teve que corti-los ao
meio, para caberem dentro da
grande lIrigideira, que tem mais
de dois palmos de largura. Atra-~
quei o barco e recolhi os peixes
que peguei. Foi uma trabalheira
de me deixar cansado, tantos
eram os peixes, mas foi, também
uma grande sorte minha, pegar
tantos peixes em pouco mais de
meia hora, quando outros ficam
horas e mais horas pescando, pa-
ra pegar meia dizia de peixinhos.
No fim ainda tive um grande abor-
recimento: minha mulher e a mi-
nha filha, quando voltaram do
passeio ao anoitecer, brigram co-
migo, por lhes ter arranjado pa-
ra um Domingo tanto servi¢o com
a limpar de tanto peixe . . .
Quando percebia, que os seus
ouvintes duvidavam de tanta sor-
te, arrematava sua histéria assim:
“Vocés sabem que sou homem
que ndc mente, por isto fiquem
sabendo, se alguem duvidar que
foi assim que aconteceu na minha
pescaria, venha comigo, que lhe
mostrarer o lugar certinho, onde
a liz; porque eu ndo minto, tenho
por habito, s6 contar a verdadel”

Diante de tais afirmativas,
quemn ousaria duvidar? pessoas que
nio mentem, ndo devem ser acu-
sadas de faltar com a verdade . ..

Puderia contar muitas outras
histérias semelhantes a esta, co=
mo p. ex. a do homem que foi
pescar e pegou no anzol um pei-
xe tdo grande, gue nio conseguiu
tira-lo da agua . . . ou aquela
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outra, em que o pescador apanhou
um peixinhos e deixou-o na 4gua,
preso ao anzol, enquanto enrola-
va um cigarro para fumar. Quan-
do quiz levantar o anzol, perce-
beu gue este estava muito pesa-
do; tirou-o da égua e com grande
espanto seu notou, gque nele es-
tava um peixe bem grande. Tra-
zendo-o para dentro da canoa, viu,
que o mesmo havia engolido ou-
tro menor e que este havia engo-
lido aquele gue éle pegara antes
Assim, trouxe para casa trés pei-
xcs de tamanhos diferentes . . .

As histérias ae pescadores
no rio Itajai, eram, assim, e mui-
to semelhantes &s de certos ca-
gadores, que também fazem caga-
das maravilhosas e com surpreen-
dentes resultados, matando com
um sé tiro, dois ou mais passaros
ou animais silvestres. Deixo, po-
rém, de contar mais historas des-
ta espécie, porque elas se referem
a fatos que certamenle ndo sao

privilégio de minha terra natal;
eles acontecem em tdda parte on-
de quer que se encontrem pesca-
dores e cacadores,

Hoje, o rio Itajai é o mes-
mo que foi no tempo de minha
infincia. Corre serenamente no
seu largo leito, de manhid cober-
to com diatana névoa branca, de-
p 4s, quando atingido pelos pri-
meiros raios de sol, torna-se todo
doirado para, em seguida, ficar
bem prateado e cintilante. Ao
anoitecer, quando os dGltimos rai-
os de sol nele se refletem, torna-
se cor de rosa, depois vermelho,
passando a ficar roxo e tinalmen-
te vai ficando escuro e acaba de-
saparecendo na noite. E ele, um
rio bonito, mas também sabe ins-
pirar muito medo aos habitantes
de minha terra, quando resolve
engrossar, deixar o seu leito e in-
vadir, primeiro as baixadas, de-
pois todo o wvale, transformando
tudo num imenso mar,

BRUSQUE HA CEM ANOS 1809

Ayres GEVAERD

23 a 26 de Janeiro - Enchente do rio Itajal mirim. quase idén-
tica a de Novembro do ano passado, causando vultuosos prejuizos. A de novem-
bro atingiu a altura de 29 palmos e esta 25.

18 Abril - Comunica o diretor Klitzing ao presidente da Provincia
ter suspendido Carlos Marschner das fungSes de agrimensor da Colénia. A

23 do mesmo més, em Destérro, pede a nomeacio, em cardter interino, do
agrimensor Leo Arnoldi, que foi etetivada, segundo despacho exarado em do-
cumento de 19 de maio, n° 27.

15 de Junho — O Cura da Colénia, padre Alberto Gattons, soli-
cita ao Govérno Provincial inclusdo no orc mento, de uma importincia para
compra de “vinho para o Altar, Héstias, O eo para a limpada do SS. Sacra-
mento e céra, tudo destinado ao Culto da Capellania™.

16 de Junho = O pastor evangélico requer do presidente da Pro-
vincia 30$000 para cavalgadura possibilitando-lhe melhor atendimento no in-
terior de sua comunidade,

7 de Julho - Augusta von Knorring dirige um requerimento ao
diretor Klitzing pedindo pequeno aumento em sesus vencimentos. Diz que
desde 1861 exerce as luncgOes de professdra vitalicia dando 6 horas de aula
diariamente. Em 1869 pmsuia 33 alunas, percebia 4203000 por ano. Nossa
primeira professora ja era vildva nesse ano.

16 de Setembro — Em Franzenbad - Austria - falece MAXIMI LIA.
NO DE SCHNEEBURG, instalador e primeiro diretor da Colénia 1TAJAI-
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BRUSQUE. Desapareceu, com a morte désse grande benfeitor de Brusque,
o tltimo representante da Familia SCHNEEBURG, Nota: Em 1964 a Socie-
dade Amigos de Brusque recebeu do Consulado da Tchecosloviguia em Sio
Paulo, por intermédio do snr. Vincent Dvorack, a seguinte informagan: “MA-
XIMILIAN von Schnéeburg - Freiher gewesener, keiserlicher brasileirischer
Kapitin, Besitzer des Kaiserlichen Ordens “von Dasu’’; geboren in Cheb (Eger)
begraben am Pfarrfriedhof im Eger. Starb 16 September 1819, begraben 18
September I1869. Name des Pfarrer St. Johan Wenig aus Cheb. Wohnort :
Franzenbad n°. 15".

16 de Setembro - Nessa data di-se o desaparecimento de
12:000%000, importincia entregue ao diretor d» Colénia von Klitzing na te-
souraria da Fazenda em Destérro. O fate cavsou enorme repercucdo, tendo
sido acusado de roubo o préoprio diretor e processado mais tarde pe'o Juizado
de Direito de Itajai. Entretanto, ao ser transmitida a direcdo da Colonia a
Firmino José Correia e no minucioso exame de contas feito nos livros especiais da
administracio, o resultado foi favorivel ao Barfo, pois nada se apurou contra éle.

8 de Outubro — Maximiliano von Borrowsky, diretor interino da
Colonia, remete ao presidente da Provinecia oficio “reservado” que tomou o
numero 55. Conclue-se peln teor do oficio n’. 56 conde se 1& o seguinte:
“suponho porem que éle sera detido por algum tempo pzla autoridade policial
da vila de Ttajai”, que o diretor Klitzing ji estava sob obervagdo e portanto,
responsavel do desaparecimento de 12:0008000 ocorrido em setembrc, passado.

6 de dezembro - Por aviso dessa data a administracdo e o ter-
ritorio da malograda Colénia Principe Dom Pedro <o anexados & Colbnia
Brusque. A maioria dos lotes de teeras foram abandonados pelos colonos in-
gleses e irlandeses,

9 de dezembro — Assume a direcdo da Coldnia Brusque, em
substituicio ao Bardo von Klitzing, Firmino José Correia,

Eram os seguintes us objetos e moveis em mau
estado existentes na casa da administra¢do: | mesa grande, | idem pequena,
1 armérin grande, 1 idem pequeno, & cadeiras, 1 quadro da 2. exposicio,
1 burra de ferro e 1 relégio de parede.

19 de dezembro — No exame de contas que o diretor Firmino
Jasé Corréa féz nas que lhe forum apresentadas pelo agrimensor Leo Arnoldi,
aquéle verificou vm engano a favor déste de 1$800. O diretor levou o fato
ao conhecimento do Presidente da Pravincia
1 de Janeiro — Assume as funcdes de Superintendente o sr. Augusto Bauer,

11 de Fevereiro 1919 Suprimindo as Escolas Reunidas de Brusque
o decreto n°. 1.200 do Gouvérno Estadual cria ¢ Grupo Escolar “Feliciano
Pires”, em substituicdo.

1 de Setembro 1919 Iniciam atividades do Grupo Escolar Feliciano
Pires, sob a direcio do Prof Guilherme Wicthorn Filho os professores: Her-
cilio Zimermann, Georgina Ramos da Luz, Aurora Arutija, Arminda Haberbeck,
Izaura Gouvéa, Rinalda Moritz. Maria Etelvina da Luz. Nesse ano, o niimero
de alunos matriculados foi de 217, com fregiiéncia mdédia de 171,

8 de Junho 1919 Realiza-se no campo do Clube Esportivo Paysandu,
terreno de propriedade da firma Buettner, o primeiro clissico brusquense :
Paysandd e S. C. Brusquense vencido pelo primeiro por 2 a 1.

Tem inicio a colonizacio do Alto Itajai Mirim, municipio de Brus-
que, com colonos vindos de Capivari e Braco do Norte.
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SLUIPERMERCADO KOFFKE

SEMPRE COM BOAS OFERTAS
CARLOS KOFFKE S. A.

TELEGR. «CARLOSKOFFKE» ou <KOFFKE: - Fone, 1177 - Caixa Postal 277

Capital : NCr§ 150 000,00

BLUMENAU

Rua 15 de Novembro, 55 — SANTA CATARINA
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Emprésa Industrial

Garcia S.A.

i
BLUMENAU — ESTADO DE SANTA CATARINA
Escritorio e Fabrica:- Rua Amazonas, 4.906 - Garcia

i':tulrl'l:‘:\{l '.!:vlt‘_fr'a'lfliu:: GARCIA* - Caixa Postal, 22

Fiacao e Tecelagem de Algodao

FIOS DE ALGODAO DE SUPERIOR QUALIDADE
TOALHAS FELPUDAS DE ROSTO DE BANHO

TOALHAS DE MESA — PANCS DE COPA

LENCOS — ROUPOES, ETC. — ATOALHADOS

CRETONES E OUTROS TECIDOS
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